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Forord

Pa oppdrag for Mgre og Romsdal fylkeskomnhan®ista Analyse, i samarbeid med WSP og Endrardgtt behov

for tilrettelegging for produksjgmeveringog fylling/lading av nulbg lavutslippsenergi for transportsektoren i Mgre

og Raonsdal.Fylkeskommunen er en viktig aktgrflgie omrader innen samfdselssektoren. Et viktig formal med
oppdraget erd etablere kunnskapsgrunnlag om hvilke endringer som er ngdvendig for a realisere malsettinger o
nullutslipp (lavutslipp)transportsektorenidentifisere tiltak som kan lette overgangen og gi anbefalimmgepriori-

tering basert pa tiltakenes effektivitet og mulighet for finansieringsbidrag.

Denne rapporten er utarbeidet dulia Obwvac og Silje Sagrlie (WSRjlentin Vandenbussche og Eric Lyche Rambec
(Endrava) samt Orvika Rosnes og Tor Homleid (Vista Analyse), med sistnevnte som prodfektleetessikrer har
veert John Magne SkjelviKontaktperson hos oppdragsgiver har veert Lina Vassdal.

29. august 2019

Tor Homléed

prosjektleder
Vista Analyse 3\
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Erergistasjoner i Mgre og Romsdal

Ordliste

Energistasjon Leveringstedfor energi til transportsektorenEnergistasjoner kan vaere offentlige (dvs. til-
gjengelige for alle brukere) eller privdtls. reservert for definerte brukere)

Ladestasjon  Leveringstedfor elektrisk energi til ansportsektoren. Kan veere offentlig eller privat. Kan
neholde et eller fleréadepunkter.

Ladepunkt Leveringspunkt for elektrisk energi til et kjgretgy. En ladestasjon (energistasjon) kan ha
ladepunkter

LBG Flytende biogass (kvaliteter tilsvarende flytende naturga$éG)

CBG Komprimert biogasskyaliteter tilsvarende komprimert naturgas€NG)
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Sammendrag

Vet og sjatransportemmstilles fra fossile drivstoff til lawg nullutslippsteknologiNasjonale malset-
tinger tilsier atutslippene av klimagasser fra disse sektorene skal veere vesentlig revhese@030
Utviklingen har kommet lengst innen lette kjareagyferjedrift,hvor batteridrift er i ferd med & tst
gkonomisk konkurransedyktig alternativ.

Teknologien for batteridrift er i rask utviklingen det vik, i overskuelig framtid veere behov fasup-
plerende lavog nullutslippsteknologieBiogasgepresenterer en relativt moden teknologien med
hayere kostnader enn fossile drivstaffoatteridrift (for transport over korte avstandefydrogerkan
pa sikt spille en viktig rolle for & fa ned klimautslippgmenter hvor batteridrift ikke vilrae bli et
konkurransedyktig alternativ (sjgtransport og langdistanse tungtransport panegi)begrenses fore-
lgpig av hgye kostnader.

Mgre og Romsddylkeskommun@nsker & veere en padrivier utvikling og bruk amiljgteknologi og
beerekraftige lgsnirgy for utslippsfrie kjgretay og fartaom en stor kjgper aransporttienester pa
vei og til sjgskanfylkeskommunen szerlgdratil omstillingenved a stille krav til og/eller belanne bruk
av lav og nullutslippsteknologkrav/belgnning som innarbeides i transportkjggeareveere teknologi-
ngytrale og stimulere tiltnyttelse av synergier innenfor distribusjon (og produksjon) aedawllut-
slippsenergi til transportsektoren.

Bakgrunn

Transportsektorestar for omtrent entredjedel av norske klimagassutslipp. Sammenliknet med andre
fylker ligger Mgre og Romsdal over gjennomsnittélt mklimautslipp per innbygger. Dette skyldes
hovedsakelig stasjonaere utslipp og prosessutslipp knyttet til indostn ogsa utslippenedivei og
sjatransport ligger relativt hgyt. Bade feng veitrafikken | fylket har gkt sterkere enn landsgjennom-
snittet de senere ar. Dette gker utfordringene knyttet til & redusere klimautslippene-fog ggtrans-
porten | fylket.

Mgare og Romsd#&ylkeskommune gnsker a vaere en padriver for utvikling og bruk av miljgteknologi og
beerekraftige lgsninger for utslippsfrie kjgretgy og fartay. | dette arbeidet ser vi pA muligheter og ut-
fordringer ved overgang til nuthg lavutslipp for veiog sjgtransprten | fylket og hvordan fylkeskom-
munen kan bidra.

Reisestrgmmer og energiettersparsel

Fylling/lading av energi til kjgretay og fartay tilrettelegges med sikte pa at det skal kunne gjennomfgres
med lave kostnader og lite tidsbruk. Nar det er raskte fyjlbres det helst i tilknytning til reise/trans-

port, tar det lengre tid er det bedre & fylle pa energi i forbindelse med lengre opphold. Hovedbildet i
dag er derfor at mindre brukere (lette kjgretgy og en andel av tyngre kjgretay) fyller energi med offe
lige energistasjoner (bensinstasjoner), mens starre brukere (flater av tyngre kjaretay) og fartay ofte far
levert energi til egne fyllestasjoner eller direkte til fartagyet.

Bade transporten med tunge og lette kjgretay er starst i voundt de starste pene i fylket sampa
hovedveiene. E136 har en viktig rolle for transpuortog ut av fylket, mens E139 har stgrst betydning
for transport innenfor fylket.

Vista Analysd¢ 2019/23 9
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Det er i dag et velutbygd distribusjonsnett for fossile drivstoff til vejaigansport i fylketmens distri-
busjonen av elektrisk kraft til veig skigtransport (saerlig ferjer) er under oppbyggifer utgangen
av april 2019 var det 423fentlig tilgjengelige ladepunktéMgre og RomsdaAv disse vadet 120
ladepunkter fo hurtiglading (minst 50 ky¥hvorav 30 med over 100 kVZ1 av 35 kommuner i fylket
har ladepunkt for hurtiglader.

En stor andel av ladingen av elbiler foregar i dag ved private ladep(lhjktame eller pa arbeidssted)
og bare 15 pst. av elbileierne lad#te ved hurtigladestasjoner.

Flere stordransportarer(blant annet Tine og Asko) arbeider aktivt med & legge odiesal til nul og
lavutslippsalternativer.Begge velger elektrisk drift for distribusjonstransport/transport over kortere
distanser.For langtransport har aktarene ulike tilneermindeide hydrogen og biogass er aktuelt.

Utviklingi kjgretaypark og enerfgirsyning

Nasjonal transportpla(Gamferdselsdepartementet, 201&yger til grunn en omfattende omlegging til
lav og nullutslippsteknologi i arene framovekmbisjonene forutsetter bade en omfattende utvikling
avkjgretgy og fartgy og utbygging av energiforsyning tilpasset de teknologier som vinnerrfoam.
segnenter er detmulig & tegne et relativt klart bilde atwiklingen, andre segmenteer det betydelig
usikkerhetbadeknyttet til teknologivalg og lasninger for energiforsyning.

Elektriske motoreer mer energieffektive enn forbrenningsmotorer, samtidig det ergkerde tilgang

pa elektrisk energi produsert uten klagassitslipp. Batterikapasitet og ladetid er de viktigste barrie-
rene for utbredelsen aglektrisk drevne fartgy og kjgretay, men rask teknologisk utvikling pa disse om-
radenegjer at elmotorevwil fa en dominerende posisjéor lette kjgretay, tunge kjgretay i naertransport

og fartey som trafikkerarfaste ruter over korte strekninger.

For tunge kjgretay og fartay vil det utvikles dedikert ladeinfrastrutans ladeinfrastrukturen for
lette kjgretay i stagrre grad er avhengig av utvikling i etterspgrseffentlig tilrettelegging. Med ut-
gangspunkt i at en betydelig andel av ladingen av elbilegarg og antakelig vil foregéutenom ener-
gistasjoner medhurtiglading vil det vaere gkonomisk grunnlag for feerre hurtigladestasjoner enn tallet
pa bengistasjoner i fylket i dag. Det vikre best dekning av ladestasjoner langs hovedveiene og naer
de starre byene, mens det i utkantekan vaere utfordrendd drive hurtigladestasjoner kommersielt.

Det er betydelig usikkerhet knyttet til hvilke roller hydrogen og bioglksgille i framtidens energifor-
syning.Biogass (CBG aBGXkan erstatte tilsvarende fossile drivst@ENG og LNG) og benytte eksiste-
rende mobrteknologi. Utfordringene er primeert knyttet til kostnader ved produksjon av bioghss

at utbredelsen avhenger av offentlige insentiver gjar biogass attraktivt. Gitt at insentivene er til-
stede, er det muligheter til & utvikle bageduksjon oglistribusjon av biogass basert pa lokale initiativ.

For hydrogen er det usikkerhiefde knyttet til teknologi og kostnadétillegg til identifisering av seg-
menter hvor hydrogen kan tas i brag veere konkurransedyktig pa lengre sikt, forutsettablering
av et fungerende marked for hydrogen med stgrre volutiegior en betydelig nasjonal (og internasjo-
nal) satsing pa utvikling av teknologi og marked.

Vista Analys¢ 2019/23 10
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Energistasjoneg synergier

Det kan veere synergier i energiforsyningen til transportmidler bade mellom ulike typer drivateff og
lom ulike kjagreog fartgysegmentetJtnyttelse av synergidsn bidra til & gjgre overgangen til nol
lawtslippsenergi enklere.

Eksisterende bensstasjoner er gunstig lokalisert i forholdvgitransport og flere aktaratablerer na
kombinerte stasjoner melhdemuligheterfor elkjgretaybiogassog/eller hydrogen tillegg tilsalg av
bensin og dieselBegrenset plass pa dagens energistasjogdregrenset ettersparsar de viktigste
barrierene for en omstilling av dagens energistasjoner.

Synergier mellom ulike kjgreg fartaysegmenter er seerlig aktueforbindelse med introduksjon og
utvikling av biogass og hydrogéwor lokal produksjon ¢gjler lokale storbrukere (flater av tunge kjg-
retay, ferjer/skipkanha stor betydning i en etableringsfasdar slike etableringer gjennomfares,
det veere en stor fordel om infrastrukturen som etableres ogsa kan benyttes til & farsjneetyper
kjaretay/fartgy enn de fartay/kjoretay somtableringen primaert legges til rette for.

Etablering av stramforsyningféjer og havner er et annet omrade hvor det kan vaere ndulitnytte
synergier mellom ulike segmenter, f.eks. ved at det legges til rette for hurtigladkjgretaypa/naer
ferjeleier.

Produksjonsmuligheter for hydrogen og biogass

Hydrogen kan produseres fudike energikilder med ulike prosessaren det mestesom produseres i
dag (96 pst.) er basert pa fossile energikildéquinor produserdrydrogen pa Tjdbergodden basert
pa naturgass Mesteparten av dette inngametanolproduksjonesamme sted.

Hydrogenprodusert paelektrisitet har veert / er under vdering flere steder i Mgre og Romsd&a
Smgla vurderes hydrogenproduksjon basert pa vindkraft med sikte pa forsyning av hurtigiidetite,
lesylt vurderes produksjon fra smakraftvenked mulig levering til batruten GeirangeHellesylt. Hy-
drogen kanj prinsipp, produseremange steder i fylket, mest aktuelt er deutnytte «overproduk-
sjon», dvs. vindkraft og vannkraft som produseres i periodelawedstrgmpriser.

Elektrifisering av transporten og kraftnettet

Elektrifisering av transportsektorgir gkt etterspgrsel etter elektrisk krafihen Statnett og NVE vur-
derer, pa overordnet nivat kraftbehovet som oppstar kan dekk&skelte stederdistribusjonsnettet
vilkonsekvensene kunneere stgrre Detteharsammenheng med @tansportsektoren ofte etterspgar
hgy effekt over korte tidsrom og délerav etterspgrselen kommer i utkantene hvonettet er sva-
kest.Nettselskapene

Effektbaserte nettariffer og anleggsbidragppleves i noen sammenhenger som anriere for utvik-

ling av elektrisitetsforsyning for transportsektor@g kan til en viss grad virke styrende pa hvor nye
ladestasjoner etablered\ett-tariffene og krav om anleggsbidrskgal veere basert pa nettselskapenes
faktiske kostnader ved a produedjenestene. Tariffengir derfor ogsa energistasjonene insentiver til
ajevne ut ettersparselen ved a installere batteripakker og/eller velge fletesiifler med mulighet for
utkobling.
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Energistasjoner i Mgre og Romsdal med nullutslipp

Omfanget avddestasjonemed hurtiglading og andre lademuligheter vil utvikles i takt ovedgangen

til nullutslippskjeretay. Langs hovedveinettetidyyomradene vil energistasjonsstrukturen utvikles
uten at det er ngdvendig med offentlige insentiverd@tablere et tilstrekkelig finmasket distribusjons-
nett. Mye av ladingeforventes fortsatt a forega privat (hjem, arbeidsplass) eller offentlige lademulig-
heter medlavere effekt (kjgpesentra, offentlige og private parkeringsplasser, hataller Dettevil

sikre et finmasket nett av lademuligheter over hele fylket, men begrenser samtidig muligheten for kom-
mersiell drift av hurtigladestasjoner i utkantomradene.

Mgare og Romsdal fylkeskommusnanskaffelsesrategi inneholderelmal om klimaog miljgvennlige
anskaffelser Gjennom utgvelse av ansvaret for kollektivtilbud og ferjetjenester kan fylkeskommunen
bidra tila legge til rette for lading dyeretay ved ferjelier og(kanskje mindre aktueltadesteder for
busser Mange €rjeleie er lokalisert langs viktige ferdselsarer i omrader med begrenset tra&fid-

tidig vil det veere attraktivt & benytte ventetid pa ferjeavgang til lading av kjgretgy.

Brukergruppesom utnytter kjgretgy intensivammes i stgrre grad enn andre av begrensninger i lade-
tilbudet. For tungtransport og kollektivtransport vil det vaere naturlig a lgse disse behovene med &
bygge dedikerte lademuligheteMangel pa lademuligheter vil derfarstarre grad, rammerosjenae-
ringenog mindre transportselskapsom tradisjonelt fyller energi pa offentlige energistasjohtdig-

het forreserverte ladelgsninger for drosjer nzer sentraler og holdeplasser kan bidra til & rgutobere
lemene for drosjenaeringen.

Bablering av aergistasjonesom leverehydrogen og biogassl antagelig begrenses til et mindre an-

tall stasjoner ved de viktigste hovedveieerundt byene. Omfanget vil i stor grad avhenge av hvilket
giennomsladhydrogen far som drivstoff i ulike segmenter og av om det lykkes med a etablere biogass
som drivstoff i noen segmenter. | begge tilfeller gjeldapan store brukere (fartay, flater av kjgrexay

som tar i bruk drivstoffeneadeer ngdvendig for a etablereergistasjoner og vil pavirke hvor fyllemu-
lighetene lokaliseres.

Som tjenestekjgper haylkeskommunen en viktig rolle i omstillingemitill- og lavutslipp i transport-
sektoren. Tilrettelegging for andre kjagret@yt. fartgy pa steder hvor offentlig kjbjarar til finansiering
av levering av nullutslippsenergiet omrade hvor fylkeskommunen kan bid@ennom omstillingen
bygges ogsa kompetanse skamanvendes til & introdusere nulg lavutslippsteknologi til nggupper
av fartgy og kjaretay.

Plan for tilrettelegging

Et mal med dette arbeidet er & bidra til en plan for hvordan det kan tilrettelegges for produksjon, leve-
ringslogistikk og fylling/lading av ulike former for lay nullutslippsenergi til transport i hele fylket.
Nasjonale malsettingeilsier at det vil skje en rask omleggindeaeringslogistikken i arene framover,
meni flere sektorer er det betydelig usikkerhet knytteteknologivalg og distribusjonslgsninger.

Vi mener at fylkeskommunen bésin bidraved astille krauil og/eller belgnnéoruk av lavog nullut-
slippsteknologied kjgp av tienester innenfkollektivtransportferjer og hurtighaterKrav/belgnnings-
mekanismene som innarbeides bar:

a) Veere teknologingytrale

Vista Analys¢ 2019/23 12
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Energistasjoner i Mgre og Romsdal

b) Veere fleksible slik at fylkeskommuriear mulighetil & velge lgsninger med lavere maloppna-
else i tilfellethvor krav om laveller nullutslipp utfordrer fylkeskommunens gkonomiske ram-
mer

c) Stimulere til amulige synergiefsaerligenergiforsyning til ulike typer kjgretay og fartatjyt-
tes na detetableresenergistasjoner forbindelse medeveransene til fylkeskommunen

Pa denne maten vil fylkeskommuriedirekte kunne bidra til etablering av lokal produksjon og distri-

busjon av hydrogen og/eller biogass til at ladetilbud for kjaretagtableres tidligerga stedemmed
begrenset markedsgrunnlag.
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1

1.1

1.2

1.3

Innledning

Bakgrunn og hensikt

Mgre og Romsdals fylkeskommunBggionale delplan for klima og enefbigre og Romsdal
fylkeskommune, 201%)ar som hovedmal at klirgassitslippene i fylkeskal vaere 10 prosent laveire
2020 enn R010.Planenforutsetter at klimayassitslippenefra transportsektoren skal reduseres i takt
med dette.

| forbindelse medbehandlingen avNasjonal Transportplan(NTB for perioden 20182029
(Samferdselsdepartementet, 20131 det vedtatt malsettinger omnfasing av nulbg lavutslipptek-
nologi innenfor sjgog veitransport somperioden fram mot 2030 vil getydelige kutt i utslippene av
klimagasser fra transportsektoremen som samtidig stiller sektoren ovefflere store utfordringer

Tilstrekkelig tilgang til og effektiv distribusjon av-mgllavutslippsenergir en forutsetning for jen-
nomfare teknologiskiftet i kjgretayparkeRormalet medienne rapporterer a etablere et bedre kunn-
skapsgrunnlagm hvordan energiforsyningen til transportsektoren i Mgre og Romgdainne utvikles
og hvordan fylkeskommunen kan bidra til & pawvirtvéklingen i @nsket retninylgre og Romsdal fyl-
keskommune har mottatt statte til gjennomfariag prosjektet fra Miljgdirektoratet.

Metode

Arbeidet er hovedsakelig gjiennomfagrt sesmdokument og litteraturstudie, hvor vi sammenstiller ek-
sisterende kunrigap omtransportstrammer og teknologisk utvikling for fartgy og kjeretayllegg er
det innhentet informasjon gjennomorkshop arrangert av Mgre og Romsdal fylkeskommuna&@,
gjennom intervjuer med utvalgte transportselskaperfagismgte med opeatarer innenfor ladeog
fyllestasjonerifikludertlonity, St 1 odJno-X)og Norsk Hydrogenforum.

Informasjonsinnhentingen danner grunnlag for vurdering av mulighetsrom for framtidig utvikling i kja-
retegy-/fartgyteknologiog utvikling i energiforsyning téjsser dette

Rapportens oppbygging

Dagens situasjon gjennomgas i kapittel 2 og 3 hvor vi gir en oversikbwedstrgmmer vet og sja-
transporten i fylket og ser pa eksisterende fydig lademuligheter. Formalet med gjennomgangen av
dagens situasjoer a identifisere steder hvor det er gnskelig & lokalisere energistasjoner

| kapittel 4 vurderes mulig utvikling i kjgretay fartayteknologi og vi drgfter hvilke konsekvenser ut-
viklingen vil kunne ha for energiforsyningen. Kapittel 5 belyser muligegg®r mellom ulike energi-
baerere og mellom ulike typer transport.

Det kan ogsa veere aktuelt og gke lokal produksjon asdawllutslippsenergi. | kapittel 6 gjennom-

gas initiativ og muligheter for produksjon av biogass og hydrogen, mens vi i kagitteb@rmere pa
hvilke utfordringer elektrifisering av transportsektoren kan innebaere for kraftnettet.

Kapittel 8 gir en beskrivelse av en mulig utvikling i nettet av energistasjoner i fylket ved overgang til null
og lavutslippsteknologi innenfor veig $atransport. | kapitlet draftes ogsa muligheter og behov for
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tilpasninger for ulike brukergrupper, vi ser ogsa naermere pa hvordan fylkeskommunen kan pavirke ut
viklingen av energiforsyningen i gnsket retning.

Enova har en rekke stgtteordninger innrettetdrsékte pa reduserte klimautslipp fra transportsektoren,
i kapittel 9 omtales et utvalg av disse.
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2 Reisemgnster hovedstrammer

| dette kapitlet gjennomgas hovedstrgmnfier transport pa vedg sjg Mare og Romsdatensikten er
a identifisere strekninger og steder hvor @etviktig a legge til rette for energiforsynii@unstig loka-
lisering av energistasjoner er der hvor det er stoaasportstrammer og/ellepasteder hvorfartayer
og kjagretayhar opphold/pauserEksempler pa dette erforbindelse med lasting/lossing av varem-
ting paferjer, mens eerend utfares eller mens fartgy/kjgretay ikke er i bruk.

2.1 Samferdselssystemet

Europaveine B9, E136 og riksvBwr0 utgjar ryggraden i transportsystenidiigre og Romsdal (se
Figur2-1). Transportsystemet inkluderer ogsa Avihdthavnene i Kristiansund, Molde, Alesund og
@rstaVolda, jernbanestrekningen Andalsg@emb&, samt de manggerjestrekningene i fylket.

Figur2-1 Samferdselssystemet i Mgre og Romsdal.
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Kilde: https://mrfylke.no/Tenesteomraade/Samferdsel/Fylkesvegpkdrafikkdata.

To av attenasjonalerransporkorridorer gar giennom Mgre og RomsdBlgur2-2). Dissekorridorene
handterer de viktigste lange transportene i Norge og er strategisk vikkigrkurransekraften til norsk
naeringsliNTP 2012029)
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Transportkorridor 4

Fra Stavanger til Trondheim er B8%edferdelsire for vegtransport, og korridoren binder sammen
viktige byer langs Vestlandskysten. Denne forbindelsen er ersmetierd-rute som har betydning for
regionalt naeringsliv og turisme. Korridoren inkluderer ogs Akiftbavnene Haugesund, Bergen, Ale-
sund, Molde og Kristiansunidange personreiser i korridoren foretas i stor grad med fly ¢ighlvil 60

pst. og 36 ps}, bare4 pst tas med tog. Arlig godsmengde i korridoren blir dominert av sjgtransport
med 59 pst., og vegtransport med 39 @gsTP 20182029).

Figur2-2 Oversikt over de nasjonale transportkorridorene i Norge.
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Kilde:www.regjeringen.no

Transportkorridor 6

Transportkorridor &n viktig nasjonal godskorridgd TP 2012029) Rv 15, E136 dgy 70 er forbindel-

sene mot NoreVestlandetog er viktig for eksport av bl.a. fisk, fiskeprodukter og mgblegtransport

er den dominerende transportformen for gods. 70 pst. av de totale tonnmengdene fraktes med lastebil,
29 pst. fraktes med jernbane og 1 pst. med sjgtransport. For transport av stykkgpialieretrans-

porten en hgy markedsand@oO pst). Retningsbalansen er skjev, slik at andelen er lavere motsatt veg
(om lag 40 pst.). Godstransporten mellom Oslo og Mgre og Romsdal gar hovedsakelig med lasteb
Jernbanen tar opp mot en femtedel av godssorten pa den mellomliggende relasjonen mellom Oslo

og Andalsnes. Varestrgmmen gér i stgrre grad @staenn til Oslo.
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2.2 Veitransport

2.2.1 Starst trafikkvolumer rundt byene

De mest trafikkerteveistrekningene er rundt tre store byregionene KristiansunddMog Alesund,
samt strekningen @rstdolda Figur2-3). Arsdggntrafikken (ADE) en gjennomsnittsberegning for tra-
fikkmengde per dag og omfatter bade lette og tungestisy. De fleste av strekningene med hgy ADT
er forholdsvis korte.

Figur2-3 Oversikt over trafikkmengde/arsdagnstrafikk lette og tunge kjgretay.
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Kilde:https://mrfylke.no/Tenesteomraade/Samferdsel/Fylkesvegitttafikkdata).

2.2.2 Feriereisegir variasjon i trafikkvolumeover aret

Neer de store byene er det ikke store variasjoner i trafikkvolumene overP@rehange av hoved-
veistrekningene i fylkedr detstore variasjoner dver aret, med vesentlig hgyere trafikkvolumer om
sommerenog i tilknytning til andre ferier enn resten av atet.eksempkepa dette er vist Figur2-4:
trafikken pa E136ed Bjorli(ved grensen mellom Oppland og Megre og Romsdalpbles i sommer-
manedene sammenliknet med nivgs vinteren.Vi ser ogsa at det er markerte topper i forbindelse
med blant annet vinterferie og paskeet er ogsa storeariasjoner over aret pa deler av Egpenda
stgrre pa enkelte av fylkesveierieks.F\60 ogF\63).

Mens trafikken utenom ferietid bestar av elaitding av korte og lange reiser, er det saerlig omfanget
av lange ferieog fritidsreiser som bidrar til trafikktopperiette er ofte lange reiser, hvor det er behov
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for a fylle energi underveiEnergistasjonene langs hovedveiene vil derfor kunne fastadare varia-
sjoner i etterspgrselen over aret enn det som reflekteFaguir2-4.

Figur2-4 Dggntrafikk E138jorli vest.Variasjon oer aret
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Kilde: Vista Analyse, basert pégvesen.narafikkdata

2.2.3 Arbeidspendling

For arbeidstakere med lang avstand mellom bosted og arbeidsplassanhgjmisreisene ofte en stor
andel av samlet kjgrelengde med bigt er da \ktig at det er energistasjonpé aksen mellom hjem og
arbeid.

Tre av fire arbeidstakere i Mgre og Romsdal har arbeidssted innenfor egen koogruesteparten
avarbeidspendlingen foregar mellom nabokommuner og i tilknytning til de sterste byomré&dtgune.
2-5viser arbeidsplassdekning (antall arbeidsplasser i forhold til sysselsatte med bosted) i kommunene

Av figuren gar det fram at Alesund, Molde og Surerdedmmunene med hgyest arbeidsplassdekning,
mens nabokommuner rundt Alesur@fa, Giske, Skodje og @rskamMolde Faena, Gjemnes, Eide
og Nessetgr blant kommunene med lavest arbeidsplassdekning.

Kommunene lengre unna de stgrre byene har giennomgaende hgy arbeidsplassdekitengnoiging
av ut og innpendlingl kommuneneStrandaRauma, Sandgy, Sunndal, Surnadédmgaldar mer enn
85 pst. av de sysselsatte arbeidssted innenfor egen kommune.

Avgjennomgangen gar det fram at tyngden av arbeidspendlingen foregar til/fra og neer de starste byene
Behovene for energistasjoner tilpasset arbeidsreiser vil derfor i liten grad avvike fra behovene knyttet
til andre reiseformal.
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Figur2-5 Antall arbeidsplasseiforhold til antall sysselsatte bosatt | kommunen
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Kilde: Vista Analyse (basert pa pendlingsdata fra SSB, 2017)

2.2.4 Veitrarsport ¢ tunge kjgretgy

Dagens godstransport i Mgre og Romsdal

| samarbeidned Statens vegvesemar fylkeskommunee paVestlandet gjennomfgen godsundersg-
kelse for Vestlandatg arbeidet er oppsummert i fylkesvise rappofi&splan Viak og NORCE, 2018)
Malet med arbeidet vad gi en oversikt over statwg utviklindor godstransporten i fylkedg gjennom
dette et grunnlag for arbeidet med a legge til rette for en mer effektiv og miljgvennlig godstransport.

Kartleggingen viste &jg og veg er dklart viktigste transportmidlene for frakt av gods kéyl men
med store variasjoner mellom regionef#/fra og gjennom Romsdal og Nordm#wedeles godsmeng-
den jevnt mellom vei og sjg. Tilffra Alesund og Sunnmgreeéda@mdelen medbéat ca. 30 psiog an-
delen pa vei ca. 70 pst menmder 10 pstav godsmengdetil/fra @rsta/Volda og Sunnmere Smktes
med bat og mer enn 90 pst. pa vei

| undersgkelsen utgjorde jernbanetransport om lag 5 pst. av godstransporten til/fra Alesund og Sunn-
mare SgrGodstransport p4 Raumabanen er na nedli#glge operataren som en konsekvens av gjen-
tatte stengninger av strekningen pga. fare for ras fra fiellet Mannen

1smp.no 12.10.2018
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Figur2-6

v L 2
Registrert godstrafikk, alle retninger

Godsundersgkelse Mgre og RomséRgistert godstansport over to dggn.
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E136 og E39 ale viktigste tansportarene foweitransport awgodsi fylket De to veiene har noe ulike
roller: E136er denviktigste transportaren til/fra Mare og Romsdal for godstransport pa vei, mens E39
er den viktigste aren for godstransport innenfor fyl&stm E136 har og&v70har stagrst betydningpr

transporttil/fra fylket.

Av figuren gér det ogsa fram at det erymilig godstrafikk p& Fv64 pé strekningen AndalsiMside

¢ Kristiansund og at Fv60 er en viktig forbindelse mot sgr for indre deler av Sunnmgre (Sk@anda).
viktigsteferjeforbindelsene for godstransport pa vei er MoMestnes, Halsanestraum og Fasy/a
Solevdgen pd& E39 santareidSulesund (Fv61Sglsnesdifarnes (Fv64 og Strandd.iabygda

(FV60/Fv650).

Figuren viser ogsa de viktigste opphagsavsendersteder for gods i fylkAu figuren gar det fram at
Alesunder klart starst, fulgt aMolde og Kristiansund, men det er ogsa betydelige godsvolumer til/fra
@rsta, VoldaStranda, Skodje, Vestnes, AndalsAesrey og Sunndal.
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2.2.5 Distribusjonsknutepunkter for transportbedrifter

Mange transportbedrifter har i dag lagt til rette for energiforsgnied terminaler og depotetler fyller

energi ved offentlig tilgjengelige bensinstasjoner i neerhéiarstrategisk plassering av energistasjoner
hvor tunge kjgretay (lastebiler) kan lade eller fylle med hydrogen eller flytende biogass vil derfor veere |
naerheten av distribusjonsknutepunkter for transportbedrifter i de tre store hy2ette vil kunne Vi

kunne utgjare en stabjrunnetterspgrsellfase loajl som kan bidra til & sikre lannsomhet lfor og

nullutslippsenergi

Sentrale distribusjonsknuteplster for transportbedrifter i Alesund er Moa, Vegsund, Digernes og sen-
trum/kaia Eigur2-7). Tilveerende knutepunkter i Molde er Bolsgnes og ArgqBlgar2-8) og i Kris-

tiansund Lgkkemyra og sentrum/katagr2-9).

Figur2-7 Distribusjonsknutepunkter for transportbedrifter i Alesund
aniisung Uggeda|
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Bmsda\s"mml
(E130] Lerstad
Hessa
656
h
Langevag . Vogde Magerholm

Eidsnes

Mauseidvagen
Solavagen
Kilde:Intervju med transportaktarer
Figur2-8 Distribusjonsknutepunkter for transportbedrifter i Molde.
Argdale

Bolsgne$

Kilde:Intervju medransportaktarer.
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Figur2-9 Distribusjonsknutepunkter for transportbedrifteKiristiansund

Kristiansunc

Kilde:Intervju med transportaktarer.

2.3 Fartagy

Det er 13 forskjellige skipssegment med tilhgrende underkategorier som trafikkerer norske farvann. Er
kort beskrivelse av type fartgyer med bilder finnesdiegg 1

Reisemgnstrene til disse skipene varierer ogsa betraktelig. Figuren nedenfor illsstnelegrtrafikk i

januar 2018 i Mgre og Romsdal, for alle typer skip. Informasjonen om skipstrafikk nedenfor baserer se
pa AlSlata (Automatic Identification System) som logger posisjon, hastighet og retning, typisk for skip
over 15 meter. Det innebeeret @ har lite informasjon om skip under 15 meter.
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Figur2-10 Skipstrafikk langs kysten av Mgre og Romsdal
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Kilde: Endrava, basert pa data fra Havbase.no for januar 2018

Alesundover 12000 skipsanlgp per o Kristiansun¢haermere 800 anlgp per 48r de to havene
som haiklartflest anlgp i Mare og Romsdal. Moldeermere 200 anlgp per ar), FregAvergy(over
1000 anlgp per ar)Hergy, Fraena og Haram er andre havner méxktytleligantall skipsanlag-igur
2-11gir en oversikoverhavnene i fylket.

Figur2-11 Antall anlgp per havn i Mgre dgpomsdal

o e

Kilde: Endrava, basert pa data fra Havbase.no for 2018

Basert parafikkdataer skipssegmentenamed flest anlgp til Alesund og Kristianstmigende
 passasjerskip (3%st.av alle anlgp i Alesund, p&t.av alle anlgp i Kristiansund)
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1 fiskefartgy (1@st.i Alesund, 2,@st.i Kristiansund)
1 al yRNB ek | pdadlesusdiill,pst.i Kristiansund)
generele fraktskip(11pst.i Alesund, Pst.i Kristiansund).

Data for Kristiansund er mer usikled pm LJAG® @ |yt DAISyS SN 1t aa
pst. av anlgpene fra offshoreforsyning fartayer, og pa Avergy er 56 pst. generelle fraktskip.

Statistikk p& godsmengde viser at selv om Alesund har flest skipsanlgp i fyde¢tmge me gods
lastet eller losset i Molde og Kristiansund, som illustrEijur2-12. Arsaken er at mange av skipene
med anlgp i Alesund er passasjerskip og fiskefartay, som typisk transpaitediez gods enn andre

typer skip.
Figur2-12 Godsmengde lastet og losset i Alesund, Kristiansgnkllolde i 2017
4 500 000
4000 000
3 500 000
E 3 00O 00D m Vat bulk
% 2 500 000 m Tarr bulk
E“ 3 000 000 B Roro selkgdende
E m Roro ikke selvegdends
E 1500000 B Containere - roro
1000 000 Containere - lolo
500 000 B Annet stykkgods
0
Lastet Losset
{utgdende)  (nngdende)  (utg@ende)  (nngZende)  (uigdende)  (nngdende)
Alesund Kristiansund Molde

Kilde: Endrava, basert pa data fra SSB for 2017

Nar det gjelder opprinnelse eller destinasjon for gaffsa fylket, er det en tilneermet jevn fordeling
mellom utenlandske og norskavner (inkludert kontinentalsokkelen)

Figur2-13 Opprinnelse/destinasjon for gods lastet og losset i Alesund, Kristiansund og Molde i
2017
4 000 000
__ 3500000
£ 3000 00D )
% 2 500 000 mVar bulk
-EI] 2 000 000 ITHIIT bulk
=
£ 1500000 B Roro selgaende
ul
5 1000000 - . m Roro ikke selvgdends
5]
500 000 E— .
B Containere - rorg
o N
Innenriks -  Utenlandske  Innenriks-  Utenlandske  Innenriks - Utenlandske Containere - lolo
norske havner havner norske havner hawvner norske havner havner W Annet stykkgods
0g norsk og norsk 0g norsk
sokkel sokkel sokkel
Alesund Kristiansund Molde
Kilde: Endrava, basert pa data fra SSB for 2017
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Vedlegg dresenterer reisemgnstre, havner og energiforbruket mer i detalj for hver skipskatégori
dere analyse for sjgfart @& naermerea de skipssegmentene som er mest egnet til overgang mot lav
og ndlutslippslgsninger

1 Passasjerskiytterligeredelt inn ibilferjer, hurtigbater og store passasjerskip
Fiskefartay

)l
1 Forsyningsskip og andre offshaerviceskip
1 Stykkgodsskip

l

Kjemikalie/produkktankere.

Passasjerskip

Defleste passasjerskip seifaste ruter, med stabile reisemgnstrefd@ier seiler oftest mellom to eller
flere stopp, og trtigbater seiler til og fra de starste byene, med faste stopp undeN&iglet gjelder
infrastruktur og energibrykil passasjerskip og hugtidter derfor gforutsigbare behov som kan gjare
planlegging av infrastruktur og energiforsyning lett&tere passasjerskip (f.eks. Hurtigruten) stopper
i Alesund, Molde og Kristiansund mens de seiler langs norskekysten.

Det er ogsa flerstore passasjerskgpm ser til GeirangerA tilpasse infrastiktur og energiforsyning
til disse stagrre passasjerskipene kan veere mer krevende, siden ulike aktarer typisk har ulike behov, of
bunkrer i utlandet, og siden energimengdene er mye starre.

Fiskefartagy

For fiskefartayefinnes det kun data om reisemgnstre for de som eyutsned AlS. Det betyr at mindre
bater ikke er inkludert i reisemgesanalysen, og lite data er tilgjengelig om diséslge Energigass
Norge (2015anslaget at 80 prosent ahavfiskeflaten (i Norge) bunkrer i Alesubisse seiler ogsa til
anlegg langs kysten for & lodisé (Asplan Viak, 2018)

Forsyningsskip

Forsyningsskip og andre offsheserviceskip seiler hovedsakelignellom Kristiansund (étbase) og
olje- og gassfeltene norfbr byen, som f.eks. Draugen, Kristin, Asgard og HeiHlrudel andreeiler i
omradet rundt Alesund.

Mange stykkgodsskip seiler langs kysten og til havner i fiyledtmindre stabile seilingsmgnstre enn
passasjerskip og fiskefart@flesund og havnene rundt Kristiansund har flest anlgp. ([#séméan Viak,
2018)er det fisk, salt og fiskeolje som er de tre godskategoriene mest lodastetigpa stykkgodskaier

i Alesund havn (Flatholmen). | Alesund er det en stor industrivirksomhet knyttet til tarking av torsk, og
det meste av fisken som losses i Alesund havn skipes ogséa ut ved stykkgodskaiene. | Kestagisund
ogsa fisk som er sthgodset mest losset og lastet. Grunnen er at det er tarkeanlegg for fisk i Kristiansund,
og disse mottar fisk fra Notdorge som blir tarket far de skipes ut. Terminaler med flest anlgp fra
stykkgodsskip i Kristiansunchradet er Kristiansund, VestbaseSigetting Avergy.

Kjemikalie/produkttankere seiler hovedsakelig langs kysten, og til enkelte steder i filesteder i
fylket skiller seg ut i forhold til anlgp fra kjemikétieodukttankere
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{1 Elnesvagen, hvor Hustad marmor produserer flytende matitoruk i papirindustrien (Asplan
Viak, 2018).

1 Industrianlegget pa Tjeldbergodden, der Equinor driver tre fabrikker: metanolfabrikk, gassmottaks-
anlegg og luftgassfabriklequinor, 2019 Det er metanol som transporteresdsskip fra Tjeldber-
godden, og ifglge Equinor utgjar volumet fra Tjeldbergodden mer enn 25 prosent av den samlede
europeiske metanolproduksjonen.

Alesund 21 sitt depot for petroleumsprodukter pa Larsgérden

AlesundBunker Oil AS sitt tankanlegg pa Hessa.
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3 Eksisterende fylleog lademulig-
heter

3.1 Landtransport

Elbiler utgjar nd om le@jprosent av personbilparken i Mgre og Romddette er noe lavere enn lands-
gjennomsnittet 8 prosent) og langt etter de fylkene som har hgyest andel e{thdeprosent i Oslo og
Akershus)Elbilandelen er na hayest i omrader hvor det er mulig & spare bompBager reflekteres
ogsa i Mgre og Romsd®ledutgangen av 2018 var Avergy kommume3 pa listen over kommuneér
landetmed flest elbiler per innbygger.

For tyngre kjgretagy er andelen{ag nullutslippskjgretay marginal, bade i Mgre og Rohuggielandet
for gvrig.

Fossile drivstoff

Selv om salget av utslippsfrie kjgretay har gkiste &rene, dominerer fossile drivstoff (diesel og ben-
sin) fortsatt innenfor veitransporDet er en rekke tilbydere av bensin og diekéllegg til fire store
nasjonale aktagrer (Esso, UKpShell/St1 og Cirkle K) er det en rekke mindre tilbyderé disgae Bunker

Oil som er sterkt representert i Mgre og Romsdal. Til sammen gir dette o20l&grisinstasjoner i
fylket? Dette gir konkurranse om kundene i tettbygde omrader og langs hovedveier. | distriktene er
stasjonstettheten mindre, men det er bémstasjoner i alle kommuner i fylket.

Noen av tilbyderne legger vekt pa a tilby bilpleie og/eller kioskvarer/hurtigmat ved siden av drivstoff-
salget, andre selger utelukkende drivstoff (automatstasjo8eaiy av drivstoff utgjar over tid en gkende
andel & omsetningen (81 prosent i 2018 mot 72 prosent i 2005), mens salget av dagligvarer og andre
varegrupper som video og musikk er redusdert.

| arene framover vdalget av bensin og diesel reduseres etter hvert som andelen utslippsfrie kjgretay
gker. Sidenbiler har lang levetidvil reduksjonen i salget av [#m og diesel komme gradviggur3-1

viser utvikling salg av bensin og dieséVigre og Romsdal periodef@-2018 og en mulig utviklings-
bane for perioden fram til 2035Utviklingsbanen er basert pa en innfasing av nullutslippskjgretgy i trad
med «ultralautslippsbanensira framskrivninger Transportgkonomisk Institutt gjorde av sammenset-
ningen av kjgretgypagk i 2016(Fridstram & @stli, 2016Yi har videre forutsatt at overgangen til ut-
slippsfrie biéri Mgre og Romsdal gjennomfaresimmetakt somlandet forgvrig en arlig vekst i trans-
portarbeidet pa 1,5 prosent for personbiler og 2 prosent for tunge kjgretp§ prosent reduksjon i
drivstofforbruk per kilometer per ar.

2 Detfinnesingen samlet oversikt over antall stasjoner. Drivstoff Norge organiserer de fleste starre distributgrene. Samlet
har disse ca. 90 stasjoner i Mgre og Romsdal. | tillegg kommer stasjoner drevet av selskaper som ikke er medlemmer
Drivstoff Norge, blantraet Bunker Oil.

3 Kilde: Statistisk Sentralby@tatistikkbankeTabell06180
4 Detaljhandel (bensinstasjoner) utgjer om lag 2/3 av det samlede salget av bensin og autodiesel
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Av figuren gar det fram at det samlede salgstveert stabil disse arene og at det har kzen overgang

fra bilbensin til autodiesdlarene framover vil salget av bensin fases ut raskere enn saiggbdiesel.
Dette skyldes hovedsakeligmatergangen til utslippsfrie kjgretay forventes & ga raskere for personbiler
enn for tunge kjgretay.

Figur3-1 Utvikling isalg awilbensinog autodiesel Mgre og Romsdal, 2062018. Prognose for

perioden 2019-2035.
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Kilde: Vista Analyse (basert pa data fra Statistisk Sentralbyrd, tabelldylil8lavutslippsbaneni (Fridstrem & Jstli,
Kjaretgyparkens utvikling og klimagassutslipp. Framsskrivinger med modellen B)G, 2016)
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Figur3-1inkludererade detaljhandedg engrossalg av drivstofngrossalglvs. leveranser av drivstoff
som benyttes som innsats i vaogy tienesteproduksjonytgjgrom lag en tredel astet totalesalget av
bensin og autodiesefylket. Vi antar aten del av detteer leveransetil stgrre transportbedriftersom
haregnedrivstofftanker myeav engrossalgegar likevel ia dagens bensinstasjoner

Ladestasjonefor elbiler

Vedutgangen av april 2019 er det til sammBoffentlig tilgjengeligéadepunkter i Mgre og Romsdal.
Av disseer det 120 ladepunkter for hurtiglading (minst 50 k¥Worav 30 med over 100 kWidere er
det 145 ladepunkter for semihurtiglading (minst 20 kig)164 ladepunktemed effekt under 20 kW.
Tallet pa ladestasjoner er vesentlig lavere, siden enkelte av stasjonene har mange ladepimkier.
depunkter med effekt over 100 kW etiablert av Tesla og brukenbegrenset til dette bilmerket.

Figur3-2 gir en oversikt ovedagens lademuligheter i kommunene i fyJKetdelt etter effekt pa beste
ladepunkt.Tilgangen pa hurtigladere er best langs hovedveiene BE3680gRW0) og i byer og starre
tettsteder. Av de 35 kommunene i fylket éet i dag 21 kommuner som har ladepunkt for hurtiglader
(Sula kommune kun for Tesla), 3 kommuswen har ladepunkt for semihurtigladi®gkommuner med
ladepunkter med effekt under 20V og 8 kommuner uten offentlig ladepunkt for elbil.

Mange av hurtigladestasjonene i Mgre og Romsdal er etablert med stgtte fra Enova. Sgknad om statt
til etablering av hurtiglader pa Giske er godkjent. Videre er det sgkt statte til etablering aadentigl
stasjoner i Freena og Stranda.
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Figur3-2 Lademuligheter i kommunene

Il vinst 100 kw
Bl vinst sokw
[ minst 20 kw
I:I Under 20 kW
D Ikke ladepunkt

Kilde: Vista Analyse (basert pa informasjon fra Nobil (info.nobil.no), uttak 30.4.2019)

Hydrogen

Det er forelapig ingetilbydere av hydrogen til veitransport i Mgre og Rom$ialandsbasis er det et
fatall stasjoner drift og konkrete planer om noen flere.

3.1.1 Brukernes behov/krav til lad®gfylleinfrastrukturen

Lette kjgretay

En stor andel aladingen av elbiler foregaidag ved private ladepunktenjemme eller pa arbeidsted
(seFigur3-3). Lademulighet med lav effekt kan etableres med en lav kosipgit rimeligere lading av
kjgretayeneenn det som kan oppnas med hurtigladitgn viktig fordel med lading hjemme/ved ar-
beidsplass er dadingen kan gjennomfagres mens eieren gjgr andre ting.

Offentlige ladepunkter (med lav effek@nyttes ogsa hyppig av enkelte brukere, seerligpde ikke har
lademuligheter hjemme eller ved arbeidsplass.

Bare 15 prosent av elbilene lades hyppig (dadentlig) ved hurtigladestasjonéturtiglading benyttes
hovedsakelig nadet er gnske ond kunne benytte bilen til videre transport sa raskt soalignDette

Vista Analysé 2019/23 30



Energistasjoner i Mgre og Romsdal

gjelder kjgretay som benyttes intensivt, som f.eks. drosjer og ved lange turer hvor det er ngdvendig 2
fylle pa batteriet underveis.

Figur3-3 Hvor lader elbilistene og hvor ofte benyttes tilbudé#ndel (pst.) som benytter ulike
ladetilbud.

Hjemme Arbeid Dffentlig Hurtiglading

@ Daglig/ukentlig @ Manedlig/sjeldnere @ Aldri

Kilde Illustrasjon fra elbil.no hentet fra undersgkelsen Elbilisten 2018

Nettverket av hurtigladere er fortsatt darlig utbygget mange steder i labdgtkan derfor ventes at
andelen av ladingene sogiennomfgres vetiurtigladestasjoner vil gkeoe i arene framovelt.ikevel
vil overgangen fra bensin og diesel til nullutslippskjgretoy forediidglen av energien til personbiler
som omsettes via energistasjoreduseresog at etterspgrselen rettehot energistasjonene blir mer
konsentrerttil tidsperioder med mange lange turer (helgerYibde viktigste ferdselsarene.

Tunge kjgretay

Store transportaktgrefylleri dagofte drivstoff ved egne anle@g benytter offentlig tilgjengelige tilbud
som syplement.Egne anlegg gir mulighet til & kjgpe dmivstoff til lavere priser, samtidig som det er
tidsbesparend& fylle ved depot eller terminahndelen som fylles ved egne anlegg varierer mellom
ulike typer transport og starrelsen pa transportbedrifte

Intervjuer med noen av de store transportaktgrene i Norge viser at de ofte har ulike typer av transporter
med forskjellige kjgremgnstre og dermed ulike krav til-lagdylleinfrastrukturen.

Tine har for eksempel tre ulike typerteansporter:

{ DistribusjonstransparDenne typen av transport gar mellom meieriet og kunden. Her er det viktig
med energistasjoner naer meierianleggene samt i de store byene ved distribusjonsknutepunkter
for transportbedrifter Tine vurderer & etablere ladepa egne anlegg nar utviklingen av raskere
hurtigladere har kommet et stykke lengre.

i Tanktransporskjer ikke ettefaste ruter, merstyres etter prognosefor melkeproduksjon. For
denne typen av transport vil det veere viktig med et landsdekkende eetemergistasjoner.
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1 Innleid transporEn del av Tines transport av varer fra de stgrre byene i Norge til mellomstore an-
legg ute i regionene skjer med innleid transport som vanligvis fglger de store hovedveiene.

Tine satser pa flytende biogass for lang@sporter og da mener de i hele fylket. De satser pa helelek-
trisk for kort sentrumsnaere bytransporter i de storemyadenei Norge (Oslo, Stavanger, Bergen).

Askq som distribuerer matvareser ikke flytende biogass som en endelig lgsning for nulput&ie

satser pa helelektrisk og hydrogen. Helelektriske lastebiler skal brukes for kort sentrumsnzer bytrans
port. De har bestilt 10 av Te§lami. Devurdererat rekkevidden til Tesla Semi er tilstrekkelig for denne
typen av transporter. De plleggera plasere egaladere pa sine anlegtiksat lastebilene kan lade nar

de laster pa varene (tar chtime). Hydrogen skal brukes for distriktsrytiss. transport ut til daglig-
varekjeder i distriktene utenfor sentrumsomrader. Hydrogenstasjonen bgr plasseres der det er mest
trafikk og ikke for langt unna hovedveiene. Askosdel er det ved flyplassen og inn mot Molde sen-
trum, Argdalen, hovedveien mAlesund og sgrover mot Gudbrandsdalen mot Oslo.

Krav til energistasjon

Falgende er kriteriee som transportarene peker gmviktige nar man plateggerplassering av ener-
gistasjoner:

1 Viktig at det er et nettverk av stasjoner, og at de ikke dafgt unna ruta/hovedveien.

{ Hydrogenstasjon bgr plasseres utenfor sentrum, i nzerheten av ferdselsara der det er mye trafikk
dvs. pa hovedveiene.

Viktig at stasjonen kan tilby et variert spekie energi.
Tunge og lette kjaretgy bar ikke fylle pa samnmmape/ladepunkt pgaulikt fylletempo.

Viktig med tilstrekkelig svingeradiog god hgyde for tunge kjgretay (mer plasskrevende en
mange av dagens bensinstasjoner).

{ Det er positivt med andre fasiliteter pa samme sted, men ikke ngdvendig.

Aktgrene peker oggaa behovefor et nasjonalt nettverk av energistasjoner og at en strategi for ener-
gistasjoner i Mgre og Romsdal ma ses i en starre sammenheng.

3.2 Fartgy

| dette avsnittetbeskrives eksisterende infrastiktur for bunkring avnarin gassoljeMGO ogflytende
naturgassi(NG i Mgre og Romsdal. Infrastruktur for nye typaergibzeree beskives iavsnitt4.2

Figur3-4 viser en oversikt av verdikjeden for produksjon, distribusjon og salg av marint drivstoff (Kon-
kurranseilsynet, 2018).
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Figur3-4 Verdikjeden for produksjordistribusjon og salg av marint drivstoff

Kilde:Konkurransglsynet, 2018

GenereltfraktesMGO(marin gassolje, dieselliknende brenriftéra raffinerier til tankanlegg ved bruk
av tankskip. Det finnes mange tankanlegg langs kysten i Norge, medataehindre enn 1 000
til 20 000 " MGO.Det finnes ingen fullstendyersiktav alle tankanleggersom ertilgjengelig, men
defire starste i Mgre og Romsdal fylke er kartlagt i nasitt(Figur3-5).

Noen av fartgyene kommer direkte til tankanleggene for & bunkre. Ifalge Konktilsgnse(2018har
de flestefartgyeneen forhandsbestemt seilingsplan, og vil norrikkiébunkre psstedersommedfarer
betydelig avvik fra planlagt seilingsrute. Store forbrekan ogsa hagne anlegg, for eksempel forsy-
ningsskipskip med tankanlegg pa offshorebaser. Fiskeriaktgrer daiabi@ere bunkring med andre
oppgaver pa planlagte stoppesteder.

For en del andre fartay elet ikke er lannsomt eller mulig & oppsgke tankanlégls.passasjerskip.
Leveransemetoden er ogsa avhengig av mengde MGO som fersgsre forbrukemefar drivstoff fra
bunkersbat (f.eks. Hurtigruten), mens mindre forbrekar levert av tankbil (f.ekgerjer).

3.2.1 Eksisterende infrastiktur for bunkring

Marine gassoljer (MGO)

IfglgeEnergigass Nordamnesdeti dag fire tankanlegg i Mgre og Romsdal:

1 Osholmen (Alesund), opereres av Mgrebunkers,

 Larsgarden (Alesund), opereres av Shell og brukes av Statoil, Shell og Esso,
 Hessa Tankanlegg (Alesund), opereres av Bunker Oil,
)l

Vestbase (Kristiansund), opereres av Norsea AS og brukegailVestbase ogdéar en LNG ter-
minal, med 400 fmlagringskapasitet.

Det finnes ogsa en rekke mindre bunkringsanlegg itfydiese er mest brukt av smabatEigur3-5
illustrererplaseringenav de fire store tankanlegg, og av mindre bunkringsanlegg i Mgre og Romsdal.
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